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１. 自転車活用推進計画・ネットワーク計画とは 

 

1.1 自転車活用推進計画の位置づけ 

「自転車活用推進計画」は、「自転車活用推進法」で規定され、国・都道府県・区市町村が策定す

べき自転車施策の最上位計画として位置づけられています。 

本計画も袖ケ浦市の自転車施策の最上位計画として位置づけ、本計画を基に自転車の活用を推進

します。 

 

 

出典：国土交通省・第 9 回全国シェアサイクル会議資料一部抜粋 

図 1-1 自転車活用推進計画に関する法律上の規定 
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出典：国土交通省・地方版自転車活用推進計画策定手引き（案）（平成 30 年 8 月）一部抜粋     

図 1-2 自転車活用推進計画の位置づけ 
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1.2 自転車ネットワーク計画の位置づけ 

「自転車ネットワーク計画」は、地方版自転車活用推進計画策定手引き（案）で地方版推進計画に

位置付けることを基本とすべき計画とされているため、「自転車ネットワーク計画」は策定すべき計

画といえます。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省・地方版自転車活用推進計画策定手引き（案）（平成 30 年 8 月）一部抜粋     

図 1-3 自転車ネットワーク計画の位置づけ  
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1.3 国と千葉県の計画 

国と千葉県は、自転車活用推進計画を策定しています。 

本計画は、国と千葉県の自転車活用推進計画と実現可能な範囲で整合を図り、策定しています。 

 

表 1-1 上位計画、関連計画における自転車関連の取り組み 

 計画書名 年月 

国 第 2 次自転車活用推進計画 R3.5 

千葉県 千葉県自転車活用推進計画 R2.11 
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❶第 2 次自転車活用推進計画 

国の第 1 次自転車活用推進計画（平成 30 年 6 月）（以下、第 1 次計画）では、「環境」「健康」

「観光」「安全・安心」の 4 目標に応じて 18 の主要施策が位置づけられおり、令和 3 年 5 月に第

２次自転車活用推進計画（以下、第 2 次計画）に改定されました。 

第 2 次計画では、計画期間を令和 7年度（2025年度）までとし、コロナ禍における通勤・配達

目的での自転車利用ニーズの高まり等の昨今の社会情勢の変化等を踏まえ、４つの目標は第 1 次計

画を踏襲しつつ、新たな施策として「多様な自転車の開発・普及」及び「損害賠償責任保険等への加

入促進」が追加されました。 
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出典：国土交通省・第 2 次自転車活用推進計画の概要 

図 1-4 第 2 次自転車活用推進計画  
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❷千葉県自転車活用推進計画 

千葉県は、第 1 次計画と整合を図った 4 つの観点（環境、健康、観光振興、安全・安心）で実施

すべき施策を位置づけた、千葉県自転車活用推進計画を令和 2 年 11 月に策定している。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：千葉県自転車活用推進計画概要版を基に作成    

図 1-5 千葉県自転車活用推進計画（1/2） 

  

1.経緯 

平成２９年５月に施行された自転車活用推進法に基づき、国は自転車活用推進計画を平成３０年６月に策定し

た。同法では、地方自治体においても地方版自転車活用推進計画を策定するよう努めることとされている。本県において

も、自転車は、日常生活やサイクルスポーツ等で多くの人々に利用され、近年では健康の増進、環境負荷の低減等の観

点から利用ニーズが高まっており、自転車の活用を総合的・計画的に推進するため、千葉県版の自転車活用推進計画

を策定する。 

2.計画の目的 

自転車が安全・安心に利用できる環境づくり

を進め、自転車の活用を総合的かつ計画的

に推進することを目的とする。 

3.計画期間 

令和２年度～令和４年度（３年間） 

各施策の進捗状況等に関するフォローアップを毎年実施。国の自転車

活用推進計画の改定時に必要に応じ見直し 

4.計画の目標及び実施すべき施策 



8 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 1-6 千葉県自転車活用推進計画（2/2） 
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２. 袖ケ浦市の自転車を取り巻く環境 

 

2.1 上位・関連計画における位置づけ 

袖ケ浦市総合計画等 5 つの上位計画や関連計画で自転車の通行空間の整備方針や交通安全教育等

の施策が定められています。 

本計画は、これらの計画との整合を図った基本方針・目標・施策を検討しています。 

 

表 2-1 上位計画、関連計画における自転車関連の取り組み 

No. 自転車関連の取り組みが記載されている関連計画 年月 
自転車関連の
取り組み 

1 袖ケ浦市総合計画 R2.6 〇 

2 袖ケ浦市まち・ひと・しごと創生総合戦略 R2 〇 

3 袖ケ浦市子育て応援プラン（第 2 期） R2.3 〇 

4 袖ケ浦市都市計画マスタープラン R2.7 〇 

5 第 11 次袖ケ浦市交通安全計画 R4.4 〇 
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❶袖ケ浦市総合計画（R2.6） 

本市の総合的な行政運営に関する最上位の計画である「袖ケ浦市総合計画」で示している施策の方

向性のうち、以下赤枠で示した方向性の実現に向け、本計画で具体的な取組内容を検討しています。 

 

 

出典：袖ケ浦市総合計画  

 

  

■袖ケ浦市総合計画（R2.6）

1. 地域スポーツ・レクリエーション活動の推進
2. スポーツ・レクリエーション施設の環境整備
3. スポーツツーリズムの推進

1. 健康づくりの推進
2. 生活習慣病の予防
3. 地域医療体制の充実

1. 自然環境の保全と共生
2. 地球温暖化対策の推進
3. 快適で安全生活できる環境の維持

1. 公園・緑地の適正管理
2. 公園・緑地を活用した交流機会の創出

1. 都市計画道路の整備
2. 市道の整備
3. 広域幹線道等の整備促進
4. 道路施設の適正管理

1. 都市間交通の利便性確保
2. 市内における移動手段確保

1. 観光振興に向けた体制づくり
2. 観光地としての魅力づくり
3. 観光情報の発信。充実

施策 施策の方向性（抜粋）
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❷袖ケ浦市まち・ひと・しごと創生総合戦略（R2） 

本市の特徴をいかした自律的で持続的な社会の創造に向けた戦略を示している「袖ケ浦市まち・ひ

と・しごと創生総合戦略」では、「安全で安心な地域づくり」に向け交通安全の推進を図っていくこ

ととしています。 

 

 
出典：袖ケ浦市まち・ひと・しごと創生総合戦略    
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❸袖ケ浦市子育て応援プラン（第 2 期）（R2.3） 

新たな子ども・子育て施策の総合的指針となる「袖ケ浦市子育て応援プラン（第 2 期）」では、「子

どもの安全の確保」に向け子供の交通安全を確保するための活動を推進していくこととしています。 

 

 

出典：袖ケ浦市子育て応援プラン（第 2 期）  
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❹袖ケ浦市都市計画マスタープラン（R2.7） 

本市の都市計画における将来ビジョンを示している「袖ケ浦市都市計画マスタープラン」では、「安

全・安心な歩行者・自転車空間の整備」を課題とした上で、歩行者・自転車の通行空間の整備を進め

ることとしています。 

 

 

 
出典：袖ケ浦市都市計画マスタープラン     

 

 

都市施設の整備方針（一部抜粋）
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❺第 11 次袖ケ浦市交通安全計画（R4.4） 

交通安全に関する総合的な方針を示している「第 11 次袖ケ浦市交通安全計画」では、重点項目 2

として「自転車の安全利用対策の強化」を掲げており、下記赤枠で示した方向性の実現に向け、本計

画で具体的な取組内容を検討しています。 

 

 

 

出典：第 11 次袖ケ浦市交通安全計画 
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2.2 自転車に関する現状および課題 

本計画の検討にあたり整理した本市の自転車に関する現状及び課題を以下に示します。 

※本編に掲載したものの再掲を含みます。 

 

❶地勢 

袖ケ浦市の地形は、袖ケ浦駅～東横田駅では平坦な地形であり、生活の足として自転車を利用しや

すい環境です。一方、市の南部や東部では標高が高く、高低差も大きいサイクリストが好みそうな地

形もあり、様々な目的で自転車を利用できる環境です。 

 

 
出典：国土地理院 基盤地図情報数値標高モデルデータ（10m メッシュ）     

図 2-1 袖ケ浦市最低標高と最高標高  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

高速道路

国道

主要地方道

県道

標 高

（ｍ）

最低標高地点（標高1.0ｍ） 

袖ケ浦市奈良輪新畑地先 

最高標高地点（標高116.0ｍ） 

袖ケ浦市林上枯松地先 
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出典：国土地理院 基盤地図情報数値標高モデルデータ（10m メッシュ）     

図 2-2 250m メッシュ内での高低差 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

※標高傾斜度5次メッシュ
(250mメッシュ)内の最高標
高と最低標高の差

高低差※
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❷人口 

袖ケ浦駅、長浦駅周辺に人口が多く分布しています。 

総人口は、2030 年まで増加し、2035 年からは緩やかに減少、高齢化率も進行することが見込

まれ、少子高齢化を見据えた誰もが利用しやすい安全な自転車環境が必要です。 

 

 
出典：国勢調査（H22、H27、R2）、袖ケ浦市人口ビジョン 人口推計【2019 年度版】   

図 2-3 人口推移と将来人口予測 
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出典：国勢調査（500ｍメッシュ）（R2）     

図 2-4 袖ケ浦市内の人口分布 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

人口（R2）

※500mメッシュ

～250人

250人～

500人～

750人～

1,000人～
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❸道路網 

市原市と木更津市を結ぶ路線として北部に国道 16 号、南部に国道 409 号があり、それらの国道

を結ぶように県道があります。 

都市計画道路は、袖ケ浦駅周辺の一部区間を残し、概ね整備が完了しています。 

 

 

図 2-5 袖ケ浦市内の道路網 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

高速道路

国道

主要地方道

県道
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出典：袖ケ浦市都市計画図、袖ケ浦市道路網整備計画 2020     

図 2-6 都市計画道路整備状況 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

整備済み

未整備

都市計画道路
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❹公共交通ネットワーク 

市内・市外を結ぶ鉄道 2 路線（JR 内房線、久留里線）、路線バス 7 路線、高速バス 9 路線が運行

しています。長浦駅の乗降者数は最も多く、令和元年で 1 日あたり約 12,000 人です。袖ケ浦駅の

乗降者数は平成 25 年から増加傾向で、令和元年で 1 日あたり約 11,000人となっています。 

また、袖ケ浦バスターミナルの高速バス乗降者数も令和元年で 1 日あたり約 3,000 人と交通結節

点として多くの人が利用しています。   

※令和 2 年からはコロナ禍の影響もあり、乗降者数は減少しています。 

  
出典：国土数値情報、袖ケ浦市資料    

図 2-7 袖ケ浦市内の公共交通 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

【袖ケ浦バスターミナル】
路線バス：2路線
高速バス：8路線

【東京ドイツ村】
路線バス：1路線
高速バス：1路線

【袖ケ浦駅】
路線バス：3路線
高速バス：2路線

【長浦駅】
路線バス：3路線
高速バス：1路線

【横田駅】
路線バス：1路線

【東横田駅】
路線バス：2路線

バス停

バス停から半径200m

バス路線

駅から半径1km
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出典：袖ケ浦統計書（R3） 

※鉄道駅乗降者数：1 日あたりの乗客数×2  高速バス乗降降車数：乗客者数×2/365 

図 2-8 鉄道駅及び高速バスの 1 日あたりの乗降者数 

 

 

出典：袖ケ浦市 HP     

図 2-9 自転車駐車場の収容台数 
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❺交通状況 

国道 410 号を除く市内の国道と県道 87 号は、交通量が 1 万台/日以上あり、交通量が多い路線

です。 

市内の国道と県道の規制速度は 40km/h を超えています。 

 

 
出典：全国道路･街路交通情勢調査（H27）     

図 2-10 袖ケ浦市内の道路交通量 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

24H交通量

～4,000

4,000～

10,000～

20,000～

30,000～
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出典：袖ケ浦市資料     

図 2-11 袖ケ浦市内の道路規制速度 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

規制速度

～40km/h

～50km/h
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国道 16号、県道 145 号、300号では、大型車混入率が 30％以上と高くなっています。 

また、混雑度は、国道 16 号と県道 87 号袖ケ浦駅付近で 1.25以上となり、市内では高くなって

います。 

 

 
出典：全国道路･街路交通情勢調査（H27）     

図 2-12 袖ケ浦市内の道路大型車混入率 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

大型車混入率

～10%

10%～

20%～

30%～
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出典：全国道路･街路交通情勢調査（H27）     

図 2-13 袖ケ浦市内の道路混雑度 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅

東横田駅

混雑度

～1.00

1.00～

1.25～

1.75～

2.00～
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❻施設分布 

市内には中学校が 5校、高校が 1 校あり、各学校に一定数自転車通学の生徒がいます。 

図書館は、袖ケ浦駅、長浦駅、東横田駅周辺にあり、スポーツ施設は袖ケ浦駅、長浦駅周辺に集中

しています。 

 

 
出典：国土数値情報（H25、H27）     

※根形中と平川中は全生徒自転車通学が可能であるため、自転車通学許可の距離制限はない     

図 2-14 教育施設の分布 
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出典：国土数値情報（H25、H27）、千葉県図書館 HP     

図 2-15 文化施設の分布 
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県道 143 号線沿道を中心に観光施設が立地しており、観光ガイドマップでは県道 143 号を中心

にサイクリングコースを紹介しています。 

また、市内にはレンタサイクルが 1 箇所あり、市営の自転車駐車場は東横田駅以外の各駅に整備

されています。 

 

 

※観光ガイドマップ袖ケ浦、全国大型小売店総覧 2022 年版を参考に作成 

図 2-16 袖ケ浦市内の商業・観光施設とサイクリングコース 
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出典：袖ケ浦市 HP     

図 2-17 自転車駐輪場の分布 
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❼自転車駐車場契約状況 

市営自転車駐車場の定期契約は、袖ケ浦駅、長浦駅、袖ケ浦バスターミナルより約 2km 圏内から

の利用が多くなっています。館山自動車道を境に北部の住民は主に袖ケ浦駅、長浦駅の自転車駐車場

を契約、南部の住民は主に横田駅の自転車駐車場を契約する傾向にあります。 

 

 
出典：袖ケ浦市 HP、袖ケ浦市資料     

図 2-18 大字別自転車駐車場定期契約者数 
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出典：袖ケ浦市資料     

※定期利用者が 1 人の居住地は非表示     

図 2-19 自転車駐車場別定期契約者 
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❽自転車利用状況 

東京都市圏パーソントリップ調査（H30）による袖ケ浦市の自転車トリップ数は、市域北部で

2,000～4,800 トリップと多くなっています。自転車分担率は各地区とも 2.5％～5.7％程度に留

まっており、県平均（10.8％）より低い状況です。 

県平均よりも低い理由として、自動車の利用が多いことが理由の１つと考えられます。 

 

 
出典：第 6 回東京都市圏パーソントリップ調査（2018 年度）     

図 2-20 小ゾーン自転車発生集中量 
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出典：第 6 回東京都市圏パーソントリップ調査（2018 年度）      

図 2-21 小ゾーン自転車分担率 
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出典：第 6 回東京都市圏パーソントリップ調査（2018 年度）      

図 2-22 鉄道駅別自転車利用者数と自転車利用率 
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出典：第 6 回東京都市圏パーソントリップ調査（2018 年度）     

図 2-23 主要駅の自転車利用状況 
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 東京都市圏パーソントリップ調査（H30）による自転車利用者の OD（起終点ペア）は、全地域

において、市内を移動する OD が最も多く、臨海地域と中川・富岡・平岡地域は、長浦地域との移動

が 100％、昭和・根形地域と長浦地域では、自地域間の移動が 50％以上と多くなっています。 

 

   
出典：第 6 回東京都市圏パーソントリップ調査（2018 年度） 

図 2-24 全目的の自転車 OD 
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東京都市圏パーソントリップ調査（H30）による通勤・通学目的の自転車利用者の OD は、昭和・

根形地域と長浦地域では、市外への移動が 19％以上です。 

 

   
出典：第 6 回東京都市圏パーソントリップ調査（2018 年度） 

図 2-25 通勤・通学目的の自転車 OD 
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❾自転車事故の状況 

袖ケ浦市内での自転車が関連する事故件数は、令和元年から令和 2 年の 2 年間で 47 件の死傷事

故が発生しています。 

 

≪加害側≫               ≪被害側≫ 

  

出典：警察庁交通事故統計データ（R1、R2）    

図 2-26 当事者別自転車関連事故状況 

 

≪加害側≫               ≪被害側≫ 

 

出典：警察庁交通事故統計データ（R1、R2）    

図 2-27 年齢別自転車関連事故状況 
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出典：警察庁交通事故統計データ（R1、R2）   

図 2-28 市町村別負傷者数        図２-29 市町村別人口 10 万人当たり負傷者数 

 

 

出典：警察庁交通事故統計データ（R1、R2）   

図 2-30 市町村別死者数         図２-31 市町村別人口 10 万人当たり死者数 
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➓自転車イベント 

自転車イベントとしては、袖ケ浦海浜公園を発着地点として千葉県内をめぐる長距離自転車イベ

ント「ブルべ」や袖ケ浦市及び近隣市をめぐる「ツール・ド・ちば 2022」、「さいくるり」といった

自転車イベントが開催されています。 

また、袖ケ浦フォレストレースウェイでは、ママチャリレースやロードレース等、プロ、アマチュ

ア問わず参加できる自転車イベントが毎年定期的に開催されています。 

 

表 2-2 自転車イベントの開催状況 

番号 イベント名 開催場所 主催 直近開催日 

① 袖ケ浦チャレンジ 袖ケ浦フォレストレースウェイ 一般社団法人ルーツ・スポーツ・ジャパン 2022/4/2 

② 2022BRM（ブルべ） 袖ケ浦海浜公園 他 AJ 千葉 2022/6/11 

③ 
そでがうら 

サマーサイクルロードフェスタ 
袖ケ浦フォレストレースウェイ 

サイクルロードレース協会(CRRA)東日

本事務局 
2022/7/23 

④ 
ウィンターサイクルマラソン 

in そでがうら 
袖ケ浦フォレストレースウェイ 

サイクルロードレース協会 (CRRA) 東

日本事務局 
2022/11/19 

⑤ 
サイクルジャンボリー 

袖ケ浦エンデューロ 
袖ケ浦フォレストレースウェイ サイクルジャンボリー実行委員会 2022/10/8 

⑥ 
サイクルジャンボリー 

ディスタンスチャレンジ 袖ケ浦 
袖ケ浦フォレストレースウェイ サイクルジャンボリー実行委員会 2021/11/20 

⑦ 
げんきママチャリ 

8 時間耐久レース in 袖ケ浦 
袖ケ浦フォレストレースウェイ ママチャリ８耐実行委員会事務局 2019/6/2 

⑧ 
さいくるり 

～きさライド×久留里線～ 
木更津市、君津市、袖ケ浦市 

JR 久留里線活性化協議会 

久留里線活性化プロジェクト実行委員会 

2021/10/30 

～11/28 

⑨ ツール・ド・ちば 2022 
木更津市、君津市、富津市、 

市原市、袖ケ浦市 
ツール・ド・ちば 2022 実行委員会 2022/10/8 

 

出典：袖ケ浦チャレンジ（https://www.tour-de-nippon.jp/series/sodechalle/） 

そでがうらサマーサイクルロードフェスタ（https://summer-sodegaura.powertag.jp/） 

④

⑦

番号 イベント名 開催場所 主催 直近開催日

① 袖ケ浦チャレンジ 袖ケ浦フォレストレースウェイ 一般社団法人ルーツ・スポーツ・ジャパン 2022/4/2

② 2022BRM 袖ケ浦海浜公園 他 AJ千葉 2022/6/11

③
そでがうら
サマーサイクルロードフェスタ

袖ケ浦フォレストレースウェイ サイクルロードレース協会(CRRA)東日本事務局 2022/7/23

④
ウィンターサイクルマラソン
in そでがうら

袖ケ浦フォレストレースウェイ サイクルロードレース協会 (CRRA) 東日本事務局 2021/12/11

⑤
サイクルジャンボリー
袖ケ浦エンデューロ

袖ケ浦フォレストレースウェイ サイクルジャンボリー実行委員会 2021/6/20

⑥
サイクルジャンボリー
ディスタンスチャレンジ 袖ケ浦

袖ケ浦フォレストレースウェイ サイクルジャンボリー実行委員会 2021/11/20

⑦
げんきママチャリ
8時間耐久レースin袖ケ浦

袖ケ浦フォレストレースウェイ ママチャリ８耐実行委員会事務局 2019/6/2

⑧
さいくるり
～きさライド×久留里線～

木更津市、君津市、袖ケ浦市
JR久留里線活性化協議会
久留里線活性化プロジェクト実行委員会

2021/10/30
～11/28

⑨ ツール・ド・ちば 千葉県内 ツール・ド・ちば2022実行委員会 2022/10/8

※ツール・ド・ちばの直近開催日
は、袖ケ浦市内にコースが設定
された直近の開催日を記載
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※｢さいくるり｣のスタート地点はコースにより異なる（袖ケ浦和菓子めぐりコースのスタート地点を記載） 

出典：AJ 千葉 HP（https://sites.google.com/site/ajchiba02）、 

さいくるり HP（https://saikururi.kisarazu-dmo.jp/home/）、 

ツール・ド・ちば HP （https://www.tour-de-chiba.jp/） 

図 2-32 自転車イベントコース 
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３. 自転車ネットワーク路線の選定 

 

「第２部第４章整備対象路線の選定」図 2-2～図 2-6 に示した路線は、施設立地や自転車関連事

故発生箇所、通学路等の自転車利用が想定される区間等を以下のように整理し、それらを結ぶように

選定しました。 

❶地域内における自転車利用の主要路線としての役割を担う路線 

日常利用 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-1 自転車利用の主要路線としての役割を担う路線選定に用いた施設等（日常利用） 

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

商業施設・スポーツ施設集積地 

公営自転車駐車場定期契約者が多い住宅団地 

高校 

中学校 

商業施設 

スポーツ施設 

DID地区 
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観光利用 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-2 自転車利用の主要路線としての役割を担う路線選定に用いた施設等（観光利用） 

 

 

 

 

 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

観光施設集積地 

レンタサイクル 

観光施設 

サイクリングコース 

DID地区 
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❷安全性の向上を図るために自転車通行空間を確保する路線 

日常利用 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※幹線道路間を 1 区間として、その区間内で自転車関連事故が 2 件以上発生した区間を自転車関連事故多発区間と

して設定 

※のぞみ野住宅団地における自転車関連事故は、のぞみ野通りで１件、住宅街の中で複数件発生している。このこ

とから、のぞみ野住宅団地の自転車利用者が主に利用するのぞみ野通りは、ドライバーへの注意喚起等で安全性

の向上を図る必要があるため、自転車ネットワーク路線に選定 

図 3-3 安全性の向上を図るために自転車通行空間を確保する路線選定に用いた施設等（日常利用） 

 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

自転車関連事故多発区間 

自転車関連事故発生箇所（R1,R2） 
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観光利用 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※幹線道路間を 1 区間として、その区間内で自転車関連事故が 2 件以上発生した区間を自転車関連事故多発区間と

して設定 

図 3-4 安全性の向上を図るために自転車通行空間を確保する路線選定に用いた施設等（観光利用） 

 

 

 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

自転車関連事故多発区間（住宅街区間除く） 

自転車関連事故発生箇所（R1,R2） 
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❸自転車通学路の対象路線 

日常利用  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-5 自転車通学路の対象路線選定に用いた施設等（日常利用） 

 

 

 

 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

高校 

中学校 

自転車関連事故 

中学校通学路 

通らないよう指導している中学校通学路 

自転車通学生徒の主な走行ルート 

通学路上で発生した自転車関連事故 
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❹地域の課題やニーズに応じて自転車の利用を促進する路線 

日常利用 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-6 地域の課題やニーズに応じて自転車の利用を促進する路線選定に用いた施設等（日常利用） 

 

 

 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

① 

② 

③ 

④ ⑤ 

⑥ 

⑦ 

⑧ 

市民要望 
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観光利用 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-7 地域の課題やニーズに応じて自転車の利用を促進する路線選定に用いた施設等（観光利用） 

  

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

市民要望 

水と緑のネットワーク 

レンタサイクル 

観光施設 

② 

③ 

④ 
⑤ 

⑥ 

⑦ 

⑧ 
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表 3-1 市民要望一覧 

地域区分 番号 要望の分類 要望･意見 発言元 

昭和地域 

① 沿線の除草 
電線に覆いかぶさった蔓などの伐採

要望 
市民団体等 

- 道路整備 
アンダーパスだけでなく面的なまち

づくりをして欲しい 
地域のまちづくり懇談会 

- 道路整備 路線バスなどの公共交通が不便 
次期都市計画マスタープラ

ン策定市民委員会 

- 道路整備 
南北を接続する道路の整備促進（海浜

公園～内陸部） 

次期都市計画マスタープラ

ン策定市民委員会 

- 道路整備 
国道や県道の未整備区間について整

備促進を要望する 

次期都市計画マスタープラ

ン策定市民委員会 

- 道路整備 
集落地における道路や生活排水、公園

等のインフラ整備 

都市計画マスタープラン策

定に関する地域別懇談会 

長浦地域 

② 
スクールゾ

ーン指定 

スクールゾーン指定もしくは時間帯

進入禁止を要望 
市民団体等 

③ 
スクールゾ

ーン指定 

スクールゾーン指定や時間帯の一方

通行を要望 
市民団体等 

④ 歩道整備 
歩道の拡幅や自転車歩道通行可の標

識の設置を要望 
市民団体等 

⑤ 沿線の除草 
自転車通学の生徒が利用しているた

め、除草･伐採を要望 
市民団体等 

- 道路整備 地域間道路のさらなる整備が必要 地域のまちづくり懇談会 

- 道路整備 
内陸部と臨海部との道路の接続が悪

い 
地域のまちづくり懇談会 

- 歩道整備 
袖ケ浦駅～長浦駅間の歩道（自転車

道）の整備 

都市計画マスタープラン策

定に関する地域別懇談会 

根形地域 

⑥ 道路整備 
道の拡張、側溝蓋か柵設置、カラー塗

装、白線の塗り直しを要望 
市民団体等 

- 交通手段 
路線バスが不便で自家用車がないと

生活できない 

次期都市計画マスタープラ

ン策定市民委員会 

平岡地域 

- 歩道整備 
歩道の整備、林道の整備（木が伸び放

題で荒れている） 
地域のまちづくり懇談会 

- 交通手段 
路線バスが不便で高齢者が外出しに

くい 

次期都市計画マスタープラ

ン策定市民委員会 

- 道路整備 東横田駅周辺の県道の改良 
都市計画マスタープラン策

定に関する地域別懇談会 

中川･ 

富岡地域 

⑦ 道路整備 
道路拡幅工事の継続、中央線･路側帯･

ガードレールの設置を要望 
市民団体等 

⑧ 沿線の除草 滝の口交差点～宮田県道の除草要望 市民団体等 

- 交通手段 公共交通が不便 
次期都市計画マスタープラ

ン策定市民委員会 

- 交通手段 
自家用車による移動に頼らない環境

を整備 

都市計画マスタープラン策

定に関する地域別懇談会 
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❺自転車の利用増加が見込まれる、沿道で新たに施設立地が予定されている路線 

観光利用 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 3-8 自転車の利用増加が見込まれる、沿道で新たに施設立地が予定されている 

路線選定に用いた施設等（観光利用） 

 

袖ケ浦駅

長浦駅

横田駅 東横田駅

自転車イベントで利用される路線 

シェアサイクル 

観光施設 
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４. 計画策定の検討体制 

 

下表に示した検討体制により、本計画を策定しました。 

 

表 4-1 本計画の検討体制 

組織名 構成 役割 

袖ケ浦市 

自転車活用推進協議会 

交通事業者等の代表者、 

関係団体等の代表者、 

市民、学識経験者、 

関係行政機関の職員、 

都市建設部長 

本市の実状に応じた具体的な目標や施

策等に関し多様な意見を出し、袖ケ浦

市自転車活用推進計画等をとりまとめ

る。 

政策会議・政策調整会議 
袖ケ浦市政策会議等の設置 

及び運営に関する規程による 

袖ケ浦市自転車活用推進計画等の策定

について、市政全般の観点から総合的

に審議する。 

袖ケ浦市 

自転車活用推進協議会 

分科会 

庁内の自転車施策に関連する 

課の職員 

自転車を取り巻く現状や課題、施策の

方向性等について検討する。 

また、自転車活用推進協議会での検討

に必要な事項について、調査及び調整

を行う。 

 

 

図４-1 本計画の検討体制イメージ 

 

政策会議・政策調整会議 

袖ケ浦市自転車活用推進 

協議会分科会 

袖ケ浦市自転車活用推進協議会 

市民からの意見聴取 

・パブリックコメント 

・市民アンケート（学校含む） 

市議会 

庁内体制 

事務局 

関係機関 
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５. 検討の経緯 

 

本計画の策定に関する主な検討経過は、表のとおりです。 

 

表 5-1 本計画の検討経過 

年月日 会議名 概要 

令和 4年 8月 10 日 

第 1 回 

自転車活用推進計画策定 

庁内会議（分科会） 

(1)自転車活用推進計画・自転車ネットワーク

計画とは 

(2)袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 

令和 4年 8月 25 日 

第 1 回 

袖ケ浦市 

自転車活用推進協議会 

(1)自転車活用推進計画・自転車ネットワーク

計画とは 

(2)自転車を取り巻く袖ケ浦市の現状 

(3)袖ケ浦市自転車活用推進計画(素案)につい

て 

(4)袖ケ浦市自転車ネットワーク計画(素案)に

ついて 

令和 4年 12月 12 日 

第 2 回 

自転車活用推進計画策定 

庁内会議（分科会） 

(1)袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 

(2)袖ケ浦市自転車ネットワーク計画(案)につ

いて 

令和 4年 12月 21 日 

第 2 回 

袖ケ浦市 

自転車活用推進協議会 

(1)前回の振り返り 

(2)袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 

(3)袖ケ浦市自転車ネットワーク計画(案)につ

いて 

令和 5年 1月 24 日 

 

令和 5年 1月３１日 

政策調整会議 

(1)袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 

(2)袖ケ浦市自転車ネットワーク計画(案)につ

いて 

令和 5年 2月 1 日 政策会議 袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 

令和 5年 2月 15 日 

第 3 回 

袖ケ浦市 

自転車活用推進協議会 

袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 

令和 5年 3月 24 日 議員全員協議会 袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 

令和 5年 3月 27 日 

～ 

令和 5年 4月 26 日 

袖ケ浦市自転車活用推進

計画(案)に対するパブリ

ックコメントの実施 

袖ケ浦市自転車活用推進計画(案)について 
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年月日 会議名 概要 

令和 5年〇月〇日 

第 4 回 

袖ケ浦市 

自転車活用推進協議会 

（書面送付） 

(1)パブリックコメントの実施結果について 

(2)袖ケ浦市自転車活用推進計画について 

令和 5年〇月〇日 計画の公表  

 

 
袖ケ浦市自転車活用推進協議会の状況 
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６. 袖ケ浦市自転車活用推進協議会の構成員 

 

袖ケ浦市自転車活用推進協議会の構成員は、表のとおりです。 

 

表６-1 袖ケ浦市自転車活用推進協議会の構成員  

 区分 氏名 所属・役職等 

学識経験者等 鬼塚 信弘 木更津工業高等専門学校 教授 

交通事業者等の

代表者 

山口 一男 東日本旅客鉄道株式会社 木更津エリア長 

石井 敬太 日東交通株式会社 輸送課 課長代理 

深山 宏樹 小湊鐵道株式会社 バス部 部長 

関係団体等の 

代表者 

伊藤 哲也 袖ケ浦市 PTA 連絡協議会 理事 

小阪 潤一郎 千葉県サイクリング協会 南部支部委員 

石井 俊一 一般社団法人 袖ケ浦市観光協会 事務局長 

関係行政機関の

職員 

福田 賢一 千葉国道事務所 交通対策課 課長 

酒井 康行 君津土木事務所 調整課 課長 

小林 仁 千葉港湾事務所 施設管理課 課長 

佐川 正和 木更津警察署 交通課 課長 

公募による市民 

山田 悟 公募委員 

池畑 陽一郎 公募委員 

庄司 直和 公募委員 

圓東 克典 公募委員 

池畑 美穂 公募委員 

都市建設部長 佐藤 英利 袖ケ浦市都市建設部 部長 
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